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农村物流对城乡居民消费差距的影响研究
——基于全国 31 个省 （市） 的实证分析

张笑寒，刘敏
（南京审计大学   经济学院，江苏   南京   211815）

摘 要：提高农村居民消费水平，缩小城乡居民消费差距，是实现城乡统筹发展和乡村振兴战略的重要内容。首先简要

阐述了我国农村物流和城乡居民消费差距的现状，然后系统梳理了农村物流对城乡居民消费差距的影响路径，并利用

2011-2020 年全国 31 个省 （直辖市、自治区） 的农村物流和城乡居民消费数据，构建固定效应模型，实证检验了农村

物流对城乡居民消费差距的影响。研究表明：农村物流对城乡居民消费差距具有显著的负向影响，农村物流发展水平的

提升和物流产业规模的扩大有利于缩小城乡居民消费差距；农村物流对缩小城乡居民消费差距的影响具有地区异质性，

即农村物流发展水平的提升对中西部地区尤为明显，而农村物流产业规模的扩大对东部地区影响较大。因此，应当提高

中西部地区农村物流发展水平，加快东部农村地区物流基础设施建设，完善农村电商平台建设，加快培养物流领域专业

人才，推动农村消费市场快速发展，不断缩小城乡居民消费差距。
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一、引言和文献综述  

近年来，我国经济一直处于高速增长的阶

段，但随着经济不断发展，整体经济结构调整加

快，消费从中脱颖而出，成为了经济稳健发展的

重要动力。根据 《中国统计年鉴》 支出法数据显

示 ， 2021 年 全 国 最 终 消 费 支 出 贡 献 率 达

65. 4% ［1］，成为拉动 GDP 增长的一大助力，比

例远远超过出口与投资，我国经济增长模式逐渐

转型为“消费驱动”。长久以来，地区内部经济

发展的不平衡性产生了城乡二元结构这样一种特

殊的社会结构，城镇与农村的分割导致居民在收

入、教育、医疗等方面产生了巨大的差异，表现

之一就是城乡居民消费差距的不断扩大。消费水

平与消费结构在一定程度上反映了居民的消费质

量，较大的城乡居民消费差距不利于城乡一体化

的进程和经济的可持续发展，进而影响到社会经

济的有序发展。据 《中国统计年鉴》 统计，2021
年我国城乡人均消费支出差额为 14 391 元，比

2008 年增加了 6966 元。由此可见，目前我国城乡

居民消费差距依然居高不下，对城乡统筹发展和

经济可持续发展带来了严峻的挑战。为了应对新

冠肺炎疫情对我国经济造成的负面影响以及推动

城乡两地的经济协调发展，必须加快优化经济结

构的步伐，其中调整的一个重点就是缩小城乡居

民消费差距，提高农村居民的消费水平。

中共中央国务院 《乡村振兴战略规划 （2018
—2022）》 明确提出，为了全面推动乡村振兴，

必须加快建设农村物流网络体系。农村物流是以

农村经济的实际发展为基础，并运用现代化信息
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技术，为农村居民的生产和消费需求提供综合服

务。作为现代物流体系的延伸发展，农村物流具

有广阔的发展前景，能更好地为农村居民提供便

利的物流服务，有利于加快城乡一体化的进程，

促进经济结构的调整。

关于城乡居民消费问题，以往学者们分别对

其内涵、产生、问题与对策等进行了深入研究，

尤其是关于城乡居民消费差距的影响因素，受到

了许多学者的关注，内容包括：一方面，关于收

入对城乡居民消费差距的研究。“棘轮效应”最

早由 Dusneberry 提出，他认为人们易于随收入的

提高增加消费，但不易于收入降低而减少消费，

这种习惯效应使得消费取决于相对收入，即相对

于自己过去的高峰收入［2］。GAO 等的研究表明

城乡收入比和消费率差距正在逐年减少，农村与

城市之间的关系将发生巨大的变化［3］；朱琛运用

VAR 模型分析了城乡居民收入差距与消费差距的

相关性，发现两者的累计与叠加效应导致我国城

乡居民收入与消费之间的鸿沟进一步扩大［4］。另

一方面，关于其它因素对城乡居民消费差距的影

响，如政府财政支出、城镇化、人口结构、数字

经济等。刘琦、黄天华研究得出政府调整并优化

财 政 支 出 结 构 可 以 显 著 缩 小 城 乡 居 民 消 费 差

距［5］；钟代立、王欢芳进一步研究了城镇化、产

业结构升级对城乡消费差距影响，认为城镇化与

产 业 结 构 升 级 之 间 存 在 明 显 的 “ 产 城 联 动 效

应”［6］；王笳旭提出农村人口老龄化对城乡居民

消费差距的影响程度高于城市，且两者都具有显

著的负效应［7］；魏君英等通过对全国 30 个省 （直

辖市、自治区） 的实证分析认为，数字经济可以

有效缩小城乡居民消费差距［8］。这些观点为我们

深入探讨消除城乡居民消费差距带来了有益的

启发。

关于农村物流对城乡居民消费差距的影响，

近年来随着农村物流的迅速发展，文献也越来越

多。多数学者认为物流产业对缩小城乡居民消费

差距具有重要意义［9⁃10］；还有的学者研究发现，

物流业的发展对居民消费的影响具有结构性的差

异［11］。王运如基于 31 个省级数据实证检验了物

流业的发展对城市居民消费水平差距的影响，结

果发现十分显著［12］。对于如何缩小城乡居民消费

差距，学者们也进行了深入探讨，江朦朦、何丽

丽提出城乡流通差距逐年扩大是造成农村居民消

费水平偏低的原因，因此应当构建城乡双向流通

体系，优化城乡流通环境［13］；谢莉娟等则以互联

网为数字经济的基础，指出要明确公有制经济的

主体作用［14］。可见，以往文献大多侧重于物流对

城市居民消费差距的影响研究，而对城乡居民消

费差距关注很少，且研究多侧重于定性分析，实

证分析相对较少。在现代物流快速发展的背景

下，农村物流究竟能否缩小城乡居民消费差距？

并且这种影响是否存在区域异质性？这些问题值

得我们深思。

二、我国农村物流和城乡居民消

费差距的现状  

（（一一）） 农村物流发展现状　农村物流发展现状　

随着脱贫攻坚任务的如期完成，我国农村发

展开始进入了乡村振兴的新阶段，根据 《中共中

央国务院关于做好 2022 年全面推进乡村振兴重点

工作的意见》 的要求，对农村物流网点基础设施

的建设加大力度，加快“快递进村”的工程，促

进农村物流的迅速发展。在电子商务背景下，信

息流通更加便利，农村电商也逐渐兴起，大部分

农民尤其是年轻一代通过网络等渠道将农产品销

售到更加广阔的市场，同时也将世界各地的各种

商品传输到农村。据 《中国统计年鉴》 统计，

2021 年全国实物商品网上零售额占社会消费品零

售总额的比重首次达到了 30%，其中一个重要的

推动力就是现代物流的发展。电商时代的来临催

生了各种各样物流的快速发展，根据 《中国物流

年鉴》 统计，传统物流基础设施建设和物流新基

建持续加大投资，2020 年全国全年交通固定资产

投资高达 34 752 亿元，铁路固定资产投入高达

7819 亿元，新建线路 4933 公里，智能快递箱超

40 万组，物流业吸纳就业能力也在不断增强，从

业人员快速增长，2020 年初全国物流岗位从业人

数 5191 万人，比 2016 年增长 3. 6%，年均增长

0. 9%，增速均快于平均水平。

相对城市而言，一些农村地区的物流发展并

不乐观。农村物流的主要对象是农产品，与其他

工业品不同，农产品本身具有季节性，需要考虑

天气、环境、保鲜等因素，而且大多数农产品水

量高、保质期短、易破损，在产品存储、运输、
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加工等方面比其他物流更加复杂，因此这是农村

物流面临的一个巨大的挑战。此外，农村地势的

崎岖导致村落分布较为分散，农户居住地具有非

集中性，农村物流大部分呈现小规模、层次低、

关联性差等特征，这些因素导致农村物流运输成

本居高不下，有的偏远农村甚至建不起物流的统

一代收点，致使物流的运输成本越来越高。因

此，需要大力发展农村物流，加大冷链等基础设

施投资，缩小城乡消费差距。

在现代经济稳定发展过程中，农村物流较之

过去各方面都得到了相应的改进，但不可避免的

是最根本问题还没有得到解决。在物流可持续发

展的过程中，基础设施建设是其中的重点，但由

于地区经济发展不平衡，农村物流基础设施建设

还存在一些问题，运输途径得不到完善，致使大

量的农产品囤积，形成了资源的浪费。此外，

“打工潮”的出现意味着大批的年轻人离开了农

村，致使农村缺乏年轻的劳动力，严重阻碍了农

村物流人才的培养与引进。更重要的是农村信息

化水平低下，导致农民不能在线上得到准确农产

品的供求信息，因而浪费大量的时间进行了线下

对接，影响了农民的积极性。因此想要实现农村

物流的健康发展应当重视这些问题。

（（二二）） 城乡居民消费现状　城乡居民消费现状　

近年来，随着我国农村居民收入水平不断提

升，农民的消费意愿日益增强，但是与城市居民

消费相比仍然具有较大差距。纵观实际，目前我

国城乡居民消费差距主要表现为：第一，消费水

平差异。据 《中国统计年鉴》 统计，2021 年全国

城镇和农村居民人均消费支出分别为 30 307 元和

15 916 元，城乡居民人均消费支出差距为 14 391
元，较 2019 年城乡居民消费支出差距增加了 5097
元，其中人均食品烟酒消费支出城乡相差将近

4000 元。由此可见，在生活必需品方面，城乡还

存在着巨大的差异。第二，消费结构差异。传统

城乡二元结构体制影响下农村居民幸福指数仍然

偏低，居民消费结构依然较为保守，其与城镇居

民之间的消费差距依然较大。第三，区域差异。

长期以来，我国东中西部地区经济发展处于不平

衡状态，东部地区经济增长速度最快，由此导致

各地区的居民消费水平也存在明显差距。城镇居

民消费方面，2020 年城镇居民人均消费支出最高

的上海市达 44 839 元，而最低贵州省只有 20 587
元，地区相差 24 252 元；农村居民消费方面，

2020 年上海市农村居民人均消费支出达 22 095
元，比最低的甘肃省高出 12 172 元。可见我国居

民消费支出在地区上不平等问题愈加严重。

三、农村物流对城乡居民消费差

距影响的理论分析  

积极推进农村物流建设，有利于优化农村产

业结构，促进地区经济增长，缩小城乡居民消费

差距。根据作用的路径不同，农村物流对城乡居

民消费差距的影响可划分为直接效应和间接效

应。直接效应主要表现为农村物流有利于提高居

民消费的便利性，降低消费成本，拓宽消费渠

道，刺激消费需求，缩小城乡居民消费差距；间

接效应则表现为农村物流通过带动关联产业的发

展和地区经济增长、促进农民就业以及疏通城乡

产品市场的隔阂等路径，来提升农村居民消费水

平和信心，实现消费升级。

（（一一）） 直接效应　直接效应　

随着农村物流业的迅速发展，其高效的运输

速度以及质量对于农村居民的消费成本、消费渠

道和消费文化等产生了日益明显的影响。一方

面，农村物流有利于提高居民消费便利性，降低

消费成本。农村居民住处大多数较为分散，基础

设施相对落后，从流通到消费的环节存在极大的

不便，进而影响农民消费意愿。随着电子商务的

迅速发展，农村居民的消费欲望日趋增强，消费

需求更加多元。农村物流产业的兴起大大提高了

各种商品的流通效率，压缩了厂商与顾客之间的

空间距离，节约了时间成本与运输成本，减少了

流通过程中不必要的损耗，降低了消费成本，提

高了居民消费的便捷度。

另一方面，农村物流拓宽了消费渠道，扩大

了渠道网络范围，从而挖掘了新兴的消费群体。

农村物流的发展推动了消费市场的不断完善，促

进了线上线下更深层次的融合，消费渠道更加多

元化。物流快递业的迅速发展，打破了地域限

制，使得农村居民网络购物的消费数量日益增

加，对于培养新型农村消费文化、推动消费结构

升级具有重要意义［15］。同时，农村物流的发展提

高了农产品的附加值及商品率，丰富了商品的多
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元化，刺激了消费需求，释放了农村居民的购买

力，缩小了城乡居民消费差距。

（（二二）） 间接效应　间接效应　

不断发展壮大的农村物流业在促进地区经济

增长、扩大就业、畅通城乡市场等方面也发挥了

重要的作用［16］，从而间接提升了农村居民的消费

水平，实现消费升级。具体表现在：

一是农村物流带动了关联产业的发展及地区

经济增长，提升农村居民消费水平。农村物流良

好的发展前景促进了地区农产品和要素市场的流

通，推动了关联产业的发展，形成了特色产业集

群，推动了地区产业结构提档升级，实现了农村

经济的高质量发展。同时，地区产业发展有利于

促进农村剩余劳动力转移和农户增收，提升农民

消费水平，缩小城乡居民消费差距。

二是农村物流有利于创造就业岗位，促进农

民就业，增强消费信心。农村物流与快递企业进

行深层次的融合，在采购、生产、销售、运输等

环节需要大量的从业人员，从而为广大农村居民

提供了众多的就业岗位和工作机会。而且由于物

流自身的就业门槛较低，大部分是辅助机械操作、

运输等，一般情况下稍加培训就能轻松上岗。就

业的拓宽提升了农村居民的收入，增强了其消费

信心，也进一步缩小了城乡居民消费差距。

三是农村物流有利于疏通城乡产品市场的隔

阂，丰富农村居民生活和消费。农村物流网络布

局的不断优化和流通体系的日益完善，加快了物

流基础设施、结构体系和信息服务的通畅，创造

了农村流通新业态与新模式［17］，让农民消费具有

了个性化和多元化，使“买”与“卖”之间更加

通畅，加快实现消费升级。

综上所述，农村物流对城乡居民消费差距的

影响路径如图 1 所示。

四、模型设计与变量选择  

（（一一）） 模型设计　模型设计　

为了分析农村物流对城乡居民消费差距的影

响，本研究设定如下基准回归模型：

Yit=α0+βrldlit+δcontrolit+ε （1）

式 （1） 中，Y 代表城乡居民消费差距， i 表示截

面上的省份 （i=1， 2， 3…31）， t 表示 2011-
2020 年的时间序列， rldl 指农村物流发展水平和

物流产业规模， control 为控制变量的集合， α0、

β、δ是待估计参数，ε为随机扰乱项。

（（二二）） 数据来源和变量选择　数据来源和变量选择　

1.  数据来源　

本研究所涉及的数据主要来源于 2011-2020
年的 《中国统计年鉴》 和 《中国物流年鉴》，样

本对象包括全国 31 个省 （直辖市、自治区），并

按经济带将所有省份划分为东部、中部、西部三

大地区。

2.  变量选择　

被解释变量。考虑到数据的可得性，本研究

采用城乡居民消费差距为被解释变量，借鉴学者

王子敏［18］和王运如［12］的做法，使用城乡居民人

均消费支出之比来衡量。

解释变量。本研究解释变量包含两个：一是

农村物流发展水平，由于数据的可得性，用邮政

业务总量来衡量；二是农村物流产业规模，用包

含城镇与农村的货物周转量来衡量。农村物流发

展水平越高、农村物流产业规模越大，表示各省

份的农村物流行业发展前景越好。

控制变量。主要包括农村货运能力、农村物

流设施网点、农村交通固定资产投资、农村道路

发展水平、农村物流行业就业人数和农村居民文

图 1　农村物流对城乡居民消费差距的影响路径
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化发展水平。

本研究将所有的数据带入 stata15. 1进行分析，

在此基础上对所有的数据进行对数处理，以消除

各变量之间存在的异方差，所有变量及其描述性

统计如表 1所示。可见，不同的省 （直辖市、自治

区） 之间城乡居民消费差距相差悬殊，从农村物

流发展水平、物流产业规模看，标准差均较高，

反映了地区间物流产业发展的不平衡性。

五、实证结果与分析  

（（一一）） 数据的平稳性检验　数据的平稳性检验　

本研究的数据受到时间的影响变化较大，所

以为了降低伪回归问题出现的频率，通过检验相

关变量的单位根来判断其稳定性。

假设所有变量不存在单位根即平稳，通过软

件进行单位根检验，表 2 显示各变量原始序列均

大于临界值，所以原假设不成立，即存在单位

根，进而对各变量再进行一阶差分的处理，生成

差分序列分别在不同的显著性水平下平稳，且概

率 p 值都小于 0. 05，即通过检验，满足协整条件，

可以采用所选取的变量进行回归分析。

（（二二）） 豪斯曼检验　豪斯曼检验　

为了判断适用模型，选择豪斯曼检验对其进

行测量。首先对核心解释变量分别进行回归，模

型回归结果如表 3 所示。根据核心解释变量系数，

可以发现在两种模型中，物流的发展对城乡居民

消费差距的缩小具有明显的改善作用，并根据豪

斯曼检验结果 P 值为  0. 000，即强烈拒绝原假设，

表明以固定效应模型进行回归分析更为合适。

（（三三）） 实证结果分析　实证结果分析　

表 4 列出了农村物流对城乡居民消费差距影

响的总体估计结果，各方程拟合程度均在 0. 7 以

上，表明拟合效果较好。根据表中列 （2） 可以

看出，农村物流发展水平、物流产业规模系数均

为负并通过显著性检验，说明农村物流发展水平

的提高和产业规模的扩大，显著缩小了城乡居民

消费差距，农村物流发展水平每提高一个单位，

城乡居民消费差距便缩小 0. 053 个单位，农村物

表 1　变量描述性统计

变量类型

被解释变量

解释变量

控制变量

变量名

城乡居民消费差距

农村物流发展水平

农村物流产业规模

农村货运能力

农村物流设施网点

农村交通固定资产投资

农村道路发展水平

农村物流行业就业人数

农村居民文化发展水平

计算方法

城乡居民人均消费支出比值

邮政业务总量 （亿元）

货运周转量 （亿吨公里）

货运量 （万吨）

邮政网点数 （处）

地方交通财政支出 （亿元）

农村投递线路 （公里）

邮政业就业人数 （人）

初中毕业人数 （万人）

均值

0. 776
4. 382

10. 04
11. 48

8. 421
5. 558

11. 45
9. 936
2. 340

标准差

0. 150
1. 565
1. 858
1. 079
0. 947
0. 541
0. 882
0. 896
0. 974

最小值

0. 412
0. 501
5. 449
6. 935
5. 257
3. 727
8. 515
6. 732

-0. 868

最大值

1. 307
8. 667

14. 61
12. 98
10. 38

7. 591
12. 66
12. 03

3. 968

表 2　单位根检验

变量

城乡居民消费差距

农村物流发展水平

农村物流产业规模

农村货运能力

农村物流设施网点

农村交通固定资产投资

农村道路发展水平

农村物流行业就业人数

农村居民文化发展水平

原始序列

0. 946 （1. 000）
1. 006 （1. 000）
0. 918 （0. 999）
0. 641 （0. 040）
0. 845 （0. 991）
0. 648 （0. 054）
0. 800 （0. 930）
0. 410 （0. 000）
0. 871 （0. 998）

结论

不平稳

不平稳

不平稳

不平稳

不平稳

不平稳

不平稳

平稳

不平稳

差分序列

-0. 019 （0. 000）
0. 071 （0. 000）

-0. 218 （0. 000）
-0. 133 （0. 000）
-0. 272 （0. 000）
-0. 111 （0. 000）
-0. 089 （0. 000）

-0. 1336 （0. 000）
-0. 039 （0. 000）

结论

平稳

平稳

平稳

平稳

平稳

平稳

平稳

平稳

平稳
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流产业规模每扩大一个单位，城乡居民消费差距

便缩小 0. 031 个单位。列 （3） 和 （4） 分别对农

村物流发展水平和物流产业规模进行回归，系数

均为负且通过显著性检验，表明两者的发展均有

利于缩小城乡居民消费差距。控制变量基本符合

预期，从列 （2） 可以看出，农村物流货运能力虽

显著但系数为正，表明农村物流货运能力的提升

没有带来城乡居民消费差距的缩小；农村物流设

施网点数系数为负且在 10% 的水平下显著，表明

农村物流网点的建设缓解了城乡居民消费差距；

农村交通固定资产的投入显著缩小了城乡居民消

费差距，提升了城乡居民消费水平。但是农村道

路发展水平的提升并未对城乡居民消费差距形成

明显的缩小作用，原因是道路建设条件苛刻，偏

远地区的农村道路难以修建。农村物流就业人数

系数为负且在 10% 的水平下显著，表明在一定程

度上农村物流的发展促进了农民就业率的提高。

农村居民文化水平系数为正，说明居民教育水平

的提升并没有影响到城乡居民消费差距的缩小。

（（四四）） 稳健性检验　稳健性检验　

为了验证前文结论的可靠性，本研究分别采

用更换核心解释变量和补充变量两种方法进行稳

健性检验。

更换核心解释变量：相比前文的核心解释变

量主要以农村物流发展水平和农村物流产业规模

来衡量农村物流，为了克服可能的变量测量偏差

导致的内生性问题，本研究以农村物流电信业务

水平和农村物流公路建设来替代核心解释变量进

行回归。根据模型得出的实证结果如表 5 第 2 列

所示，得出农村物流与城乡居民消费差距显著负

相 关 ， 符 合 理 论 预 期 ， 因 而 前 文 的 主 要 结 论

稳健。

补充变量法：考虑到样本控制变量可能影响

估计的准确性，进而影响前文的主要结论，本研

究增加农村物流网络水平作为核心解释变量，对

模型再进行估计。结果如表 5 第 3 列所示，农村

物流对城乡居民消费差距具有显著的负向效应，

与原始总体样本基本相符，这表明本研究的估计

结果是可靠的。

表 3　豪斯曼检验结果

变量

农村物流发展水平

农村物流产业规模

农村货运能力

农村物流设施网点

农村交通固定资产投资

农村道路发展水平

农村物流行业就业人数

农村居民文化发展水平

_cons
N
R²

豪斯曼检验

农村物流发展水平

固定效应模型

-0. 083***

（-8. 07）

0. 093***

（4. 43）
-0. 042***

（-2. 96）
-0. 040***

（-3. 03）
0. 011

（0. 81）
-0. 031*

（-2. 66）
0. 044**

（2. 49）
0. 723

310
0. 7348

chi2 （7） =68. 59

随机效应模型

-0. 071***

（-7. 09）

0. 050***

（3. 09）
-0. 048***

（-3. 41）
-0. 023*

（-1. 71）
0. 015

（1. 23）
-0. 021

（-1. 93）
0. 020

（5. 05）
1. 039

310
0. 7277

Prob>chi2=0. 0000

农村物流产业规模

固定效应模型

-0. 069***

（-7. 70）
0. 858***

（4. 02）
-0. 029*

（-1. 83）
-0. 041***

（-3. 12）
0. 014

（1. 04）
-0. 012

（-1. 06）
0. 040**

（2. 26）
0. 829

310
0. 7300

chi2 （7） =54. 52

随机效应模型

-0. 061***

（-7. 17）
0. 038*

（2. 35）
-0. 031*

（-1. 94）
-0. 025*

（-1. 85）
0. 015

（1. 20）
-0. 009

（-0. 82）
0. 014

（0. 91）
1. 240

310
0. 7227

Prob>chi2=0. 0000

注：*、**、***分别表示在 10%、5% 和 1% 的水平上显著，下同
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（（五五）） 区域异质性　区域异质性　

本研究进一步将样本划分为东部、中部、西

部三大地区，并分别建立固定效应模型，考察农

村物流对城乡居民消费差距影响的区域异质性，

估计结果如表 6 所示。在东部地区，农村物流产

业规模系数为负且在 1% 水平下显著，表明其对

东部地区城乡居民消费差距的缩小具有明显的促

进作用，而农村物流发展水平的影响不显著；在

中部和西部地区，农村物流发展水平在 1% 的水

平下显著缩小了中西部地区的城乡居民消费差

距，而农村物流产业规模系数虽为负却不显著。

总之，农村物流对城乡居民消费差距的影响具有

地区异质性，提升物流发展水平有利于缩小中西

部地区城乡居民消费差距，农村物流产业规模的

扩 大 对 东 部 地 区 城 乡 居 民 消 费 差 距 缩 小 影 响

较大。

六、结论与建议  

本研究系统梳理了农村物流对城乡居民消费

差距的影响路径，并利用 2011-2020 年全国 31
个省 （直辖市、自治区） 的农村物流和城乡居民

消费数据，构建固定效应模型，实证检验了农村

物流对城乡居民消费差距的影响。研究表明：农

村物流对城乡居民消费差距具有显著的负向效

应，即农村物流发展水平的提升和物流产业规模

的扩大有利于缩小城乡居民消费差距；农村物流

对城乡居民消费差距的影响具有地区异质性，即

农村物流发展水平的提升对中西部地区尤为明

显，而农村物流产业规模的扩大对东部地区影响

表 4　基准回归结果

变量

农村物流发展水平

农村物流产业规模

农村货运能力

农村物流设施网点

农村交通固定资产投资

农村道路发展水平

农村物流行业就业人数

农村居民文化发展水平

_cons
N
R²

固定效应模型

-0. 053***

（-3. 04）
-0. 031**

（-2. 09）
0. 090***

（4. 31）
-0. 027*

（-1. 70）
-0. 041***

（-3. 12）
0. 013

（0. 97）
-0. 023*

（-1. 91）
0. 048***

（2. 69）
0. 709
310
0. 7390

固定效应模型

-0. 083***

（-8. 07）

0. 093***

（4. 43）
-0. 042***

（-2. 96）
-0. 040***

（-3. 03）

0. 011 （0. 81）

-0. 031*

（-2. 66）
0. 044**

（2. 49）
0. 723

310
0. 7348

固定效应模型

-0. 069***

（-7. 70）
0. 858***

（4. 02）
-0. 029*

（-1. 83）
-0. 041***

（-3. 12）
0. 014

（1. 04）
-0. 012

（-1. 06）
0. 040**

（2. 26）
0. 829
310
0. 7300

表 5　稳健性检验

变量

农村物流发展水平

农村物流产业规模

控制变量

N
R²

替换核心解释变量

-0. 039***

（-7. 22）
-0. 237***

（-4. 47）
YES
310
0. 7641

补充变量法

-0. 051***

（-2. 96）
-0. 041**

（-2. 56）
YES
298
0. 7494

原始总体样本

-0. 053***

（-3. 04）
-0. 031**

（-2. 09）
YES
310
0. 7390

61



山西农业大学学报（社会科学版） 第  22 卷 （第  3 期） 2023 年

较大。因此，现阶段应当不断加快农村物流产业

发展，提高农民收入和消费水平，缩小城乡消费

差距。

针对上述结论，提出以下政策建议：

第一，提高中西部农村地区物流发展水平。

迄今为止，现代物流的稳定发展对周边产业的完

善产生了巨大的推动作用，特别是农村物流，它

提高了农产品的流通效率，降低了工业产品的运

输成本，促进了农民消费水平的提升。应当加快

乡村数字普惠金融建设，拉动中西部地区乡村智

慧物流的发展。各级政府应不断健全和完善相关

物流政策，加大对中西部地区农村物流产业的扶

持，优化地区产业结构，加快农村剩余劳动力转

移，进一步缩小城乡居民消费差距。

第二，加快东部地区农村物流基础设施建

设。东部地区农村经济较为发达，因此农村地区

基础设施得到了较大的改善，但仍有部分省 （直

辖市、自治区） 由于地形地貌特殊等原因没有实

现村村通。因此，必须加快东部地区农村物流基

础设施建设，延展物流投递线路，完善物流网络

体系，加快农产品种植基地建设，提高货运能

力，打开农产品的运输通道，不断推动地区经济

增长。

第三，完善农村电商平台建设。当前由于新

冠疫情的蔓延与持续影响，许多农村地区的超

市、便利店关门，农民难以购买到必要的生产和

生活物资，影响到农业生产、农民生活与消费

等。通过加快和完善农村电商平台建设，使广大

农村居民能够及时购买到需要的生产物资和消费

品，减少生产与生活的不便，提升消费欲望，缓

解国内外经济带来的不利影响。此外，要根据各

地区实际情况开发具有可操作性、有针对性的物

流系统，使得物流各环节匹配程度更高，而物流

成本更低。

第四，加快培养物流领域专业人才。发展农

村物流离不开大量专业化人才，这是提升整个物

流行业发展水平的根本保障。如今就业形势严

峻，尤其在新冠疫情背景下，大量工厂、实体店

倒闭，许多农民因失业而返乡，而与物流相关的

工作大部分需要人工来进行操作，因此可对这些

返乡人员进行专业培养与指导，提高其物流操作

技能水平，满足物流领域专业人才的巨大需求。

第五，推动农村消费市场快速发展。要提升

农村物流业现代化服务水平，积极发挥各类商业

行业协会等作用，引导各品牌企业聚集农村消费

市场，促进城乡商业资源有效对接，以不断丰富

消费品的种类和数量，激发农民的消费意愿。此

外，各企业单位应尽力围绕当前农村居民的消费

热点和重点，开发适销对路的各类产品，满足他

们的消费需求，提高居民整体消费水平，推动农

村消费市场快速发展。
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Empirical analysis on the impact of rural logistics on the consumption gap between urban and rural res⁃
ident——empirical analysis based on 31 provinces （cities）  across China

ZHANG Xiaohan，LIU Min
（School of  Economics，  Nanjing Audit University，  Nanjing  211815，  China）

Abstract： Improving the consumption level of rural residents and narrowing the consumption gap between urban and rural resi⁃
dents are important elements in realizing integrated urban-rural development and rural revitalization strategy.  Firstly， this paper 
briefly expounds the current situation of rural logistics and consumption gap between urban and rural residents， systematically 
combs the influence path of rural logistics on the consumption gap between urban and rural residents.  Then it constructs a fixed-ef⁃
fects model using rural logistics and urban-rural residents' consumption data from 31 provinces （municipalities） across China from 
2011 to 2020 to empirically test the impact of rural logistics on the consumption gap between urban and rural residents.  The study 
shows that the development of rural logistics has a significant negative impact and the improvement of rural logistics and the ex⁃
pansion of the scale of rural logistics industry are conducive to narrowing the consumption gap.  Meanwhile， the impact of rural lo⁃
gistics on narrowing the consumption gap is regionally heterogeneous.  While the improvement of rural logistics is especially obvi⁃
ous for the central and western regions.  the expansion of the scale of rural logistics industry has a greater impact on the eastern re⁃
gion.  Therefore， it is necessary to accelerate the construction of logistics infrastructure in the eastern rural areas， improve the de⁃
velopment level of rural logistics in the central and western regions， improve the construction of rural e-commerce platforms， ac⁃
celerate the cultivation of professional talents in the field of logistics and promote the rapid development of rural consumer markets 
in order to continuously narrow the consumption gap between urban and rural residents.
Keywords： Rural logistics；Consumption gap between urban and rural residents；Fixed effect model；Regional heterogeneity
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